MANUEL DE VOIL

Planeur : L S 4

Edition n o 1
du 4,11,1981

Constructeur :

Représentant en France :

Certificat de type n°im 151

Numéro de série :

ROLLADEN SCHNEIDER

Egelsbach R.F.A.

s.C.A.P.,

Aérodrome de Bailleau Armenonville
28320 GALLARDON

du : 4/11/1981

Immatriculation

APPROUVE PAR LE SECRETARIAT GENERAL

A L'AVIATION CIVILE

Sections : o, 2, 3, 4.

Pages : 0.1 4 0.3

Ce planeur doit &tre utilisé en respectant les "Limites J

spécifides dans le présent Manuel de Vol.

Le : 4 novembre 1981

T oe

CE ,DOCUMENT DOIT SE TROUVER EN PERMANENCE DANS LE PLANEUR.

Page 0.1







RANUEL DE VOl

Planeur g L 8§ 4

Edition n® 1
du 4.11.1981

TABLE DES MATIERES

Pege de garde
Table des matilres
Liste des mises A jour

Section 1 ~ GENERALITES
Descripiion

A%

= Caractériotiques dimensionnelles
" = Plan 3 vues

- Beotion 2 ~ LIKITES D'ENPLOT

« Bases de certification

= Vitesses limites indiguées

«~ Facteurs de charge
= Limites de masse et centrage
= Cas des pilotes légers

- Emport d'ea&“ dane les water-ballast ceceeceo o“

- Plaquettes obligatoires
= Equipements

Section 3 = PROCEDURE D'URGENCE

- Evacuation
- Sortie de vrille

Section 4 ~ PROCEDURES RORMALES

- Préparation des vols
= Vérifications avant vol
= Visite cadbine

= Evolutions

-~ Atterrissage

‘- Polaire des vitesses

eoeeccovee,
0000000000

0000000000

9000800000

©b00000000
evevsso00 e

es00000000

0000000000’

eov0cesvoe

loot'ooco;
0000000800
60eveccove
eooo00%000
esoecco0s0

Section § ~ WONTAGE, DEVONTAGE DU PLANEUR o0006

@

0.1
0.2
0.3

1.1
1.3

2,1
2,1
2,2
2,2
2,3
2.4
2.5
2.6

3l
3.1

4.1
4.1
4.
4.2
4.3

4.4

5.1

A 1,2

Pare 0,2







KANUEL DE VOL

Edition n® 1
du_4.11.1981

s 4. |

. l"lan_e_ur ]

LISTE DES KISES A JOUR

@ e e G B Gas e s @ e S Gre e GEs Gme GRe WP W e Gee Gre e She Gee mme WPe e Gee @me e 0 WS MO WL mr @0 MR @20 B ams W @R e = W

o
(4]
-
-<f o
Q
ol
O~
wi
R B O T T
[~
O
-
-
<o
Lfes
ma
ko
&l
-
o | W e e e e e e e e e e s B e e S et me W e e e e G Gm S G e e e B 0 e e e O e e e
a
-
«
o
a
-
3
1 =3
@
(23
L
-]
b~
pet
«
=
- e el G G e G Whe G G20 Bhe W4 B e aes e @ S me ma me B0 e ars g Gm B B @I e e e e 0 Emt @ B¢ W We e e Gne e @
(2] —
n o
Q-
[ ]
mi
1
5
wn o mefame @ e G Wt Wt e Gm W e e Bt s e e e e @ G e G Gme e e B0 T e St Gre @ W s G e Be B0 B0 G @ e - =
.
o
=

T Wy B e e BT W B e B W S0 S gme Sms B e s s E TS e e ame W GRS my S e @0 el B0 e ene e 0 B0 e ars WY & Ee e e @ee

[

/

¥
’

Page O.






¥ANUZL DE VOL
Planeur 3§ L S &

Edition n®
du 4.11.1981

1

I - DESCRIPTION § CARACTERISTIQUES DINMENSIONNELLES

Encombrement général 3

= Envergure

= Longueur totale
= Hauteur totale

= Surface totale

VYoilure 3

= Type de profil

= Allongement
-~ Ditdre

= Corde aérodynamique moyenne

Ailerons 3

- Surface

. vers le haut

- Débattement

vers le bas

ecoo o
voeceo
XXX NTY

eo0evce
eoo0eee

0ocoee

esecaecn

se e

15 m.

6,75 m,
1,35 m. en ligne de vol
10,50 m2,

(

F x I43 - I47 ‘
modifié/Fx 60:126

21,4
4°
0,70

0,“27
230 X 2 65 pn
1421 40m

mesuré & 165 mm ée 1'axe d'irticulation.

i+ 14

w
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FANUEL DE YOL

Planeur s 1, § 4 Edition n° 1
du 4.11,1981

Aérofreins 3

= Type sese0e Schempp-Hirth & double surface
= Commande esseso Rigide

Hater-ballast ¢

Hater-ballast @nunlan ritndas Aepg 1a partie avant de la voilupe'
contenance 70 1 dans chaque aile,

kmpennage vertical ‘g

¢ = Surface _  eeveas 1,03 m2 dont 0,309 pour 1la
: ' gouverne
= Description de 1a ocommande coesee Par cfible
‘= Calage du plan fixe PO Dans 1l'axe de symétrie du
fuselage

= Gouverne de direction 3 )
Débattement 28° +°1 150 mm & droite et & gauche 4 10 m -
mesuré & 310 mm de 1'axe,

Empennage horizontal

= Surface TS 1 m2 dont 0,30 pour la gouverne
- Description de la commande esseen Commande rigide par tube

vers le haut 27c 23 364 mm E 5 mm
- Débattement )

vers le bas 2102 2 245 mm 5y

mesuré & 148 mm de 1'axe.d'articulation par rapport & un point situé
&4 300 mm en dessous de l'arete supérieure de la gouverne de direction.

Atterrisseur i

= Type sessee . Monoroue

= Dimensions de la roue cesses 400 x 4

- Pneu t pression de gonflage sesess 3,5 bars

« Fonctionnement sescon Commande manuelle par tube
métallique

Freins @

- Description secons Frein dans le moyeu de roue

commandé par c8ble

~ Fonctionnement coeses Commandé par appui simultané
- des talons sur le palonnier.

Paze 1,2
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KANUEL DE VOL

Planeur 1 L S 4 . Edition n® 1
) : du 4.11.1981

Bases de certification - Le planeuf LS 4 a été certifié
rtglement CTG 010 & la date du 4 novemsre 1981 catégorie
deng les limites indiquées ci-apris i

Vitesses limites indiquées : Vi en Km/h

= Vitesse & ne jamais dépasser cesss VNe ...,
= Vitesse maxi en air egité (vol libre) .... VB cesoe
- Vitesse de manoeuvre cesoe VA cesse
~ Vitesse maximale de remorguage escee VT cseee
- Vitesse maximale de treuillage e reereneennneenes
—~ Vitesse maximale de sortie des AF soess VBS ..eve
= V0le = Vl@o bsoseesenscsevans

Etalonnage anémométrique :

Erreur toujours inférieur & 5 % (voir diagramespage 2.1

Repdtres sur l'anémomdtre

- Trait radial rouge eesvess 270 Km/h
"= Arc jaune de . seesss 180 & 270 Km/h
- Arc vert de cereee 85 & 180 Km/h

Vent limite plein travers : 20 XKm/h

au
"utilitaire"

270 Km/h
180 Km/h
180 Km/h
180 Km/h
130 Km/h
270 Xm/h
270 Km/h

bis et 2.1 ter)

Page -2.1
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Facteurs de charge limite

& 180 Km/h sesce ¥ 5'3 $ = 2165
2 270 K/h eoees + 4§ = 1,5

Magses ¢ Y

Hasse maximale autorisée ballast pleins

Vasse maxi des pafties non portantes
Chargs utile

Capacité maximale des water-ballast
(voir tablean page 2.4)

¥asse maxi autorisée ballast vides
Masse & vide (environ)
Centraze . .

horizontale.

cocooe

XN ER]

370 Kg.
235 Kg

~ Kise A niveau 1 a¥ite inférieure du fuselage (en avant du patin de queue)

- Ligne de référence plen vertical tangent au'bord d'attaque au 4
niveau ée la nervure d'emplanture.

Limite de centrage avant en vol cvose

Limite de centrage arridére en vol eeeee 375

Bras de levier piiote covne

225 mm en arridre ligne référence

mm en arritre ligne référence

550 mm en avant ligne référence

Ei

r

Parme
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Planeur ¢ L S 4 : Edition n°® 1
du 4.11.1981

Lest de compensation s

,, et |
» WASSE DU PILOTE EQUIPE & placer d'une
(pilote + perachute) 3 1'avant gueuse
70 Kg et au-dessus 0
65 & 70 Xg 1 2,45
60 & 65 Kg 2 Kg
55 & 60 Kg 3 ,

Le pilote a la responsabilité de s'assurer du chargement convenable de

1'appareil (masse et centrage),
¥asse maxi pilote s 110 Kg.

Le masse du pilote &quipé doit &tre supérieure & 70 Kg. Sinon, il faut

fixer des plaques de lest & l'endroit prévu A cet effet dans le nez,
Pour 1'installation d'une batterie & l'arridre, le pilote équipé doit peser
au moins 85 Kg.

LE VOL ACROBATIQUE, LES VRILLES ET GLISSADES SONT FORMELLEVENT INTERDITS,

« Vol de nuage selon la réglementation en vigueur,

- Nombre de place s 1

Pare 2.3
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Emport d'eau possible selon masse pilote

Masse & vide du'

dasse du pilote Masse
équipé planeur équipé totale
éventuellement 230 | 2 o ‘ I P admissible
avec lest mobile 3 35| 240] 245] 250 | 255 260 en vol
- Emport d*eau maxi
70 140 | 140 | 140 | 140 | 140 | 140 | 140 472
5 140 137
80 140 137 | 132
85 140 137 | 132 | 127
90 140 137 | 132 | 127 | 122
‘ 95 140 137 132 | 127 122 | 117
100 . 140 137 132 127 122 117 112
105 137 132 127 | 122 117 112 | 107
110 132

127 | 122 | 117 { 112 | 107 | 102

Page 2.4
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Plasuottes oblipntoires

- trmin sorti

(?5’3

trin & cabrer

0.0 -

rdglage palonnier

f0020 000,

' OOUCKMOon ne

AF sortis e

ouverture verritre

vidange tallnsts ouverte

&= | .

train rentré

’

trim A piquer

largage

é W
. .

- ventilation

=S

largage secours verrilre

vidange ballasts fermée

Pege 2.5







MANUBL DZ VOL

Planeur 3 L S 4 . Edition n® 1
. du 4.11.1981

Masse maximale autorisée - cecessssrs 472 Xg.
Charge utile . . ..0’.!00.'. 110 Kg.
Fasse maximale des partiee'non portantes cesceo 230 Kg.

" vitesse A ne jamais dépasser  ..oe. VN; 270 Km/h

Vitesse maximale en .air agité ..... VB 180 Km/h . _ .
- Vitesse de manoeuvre ceeervrens vA 180 Km/h
]
Vitesse maximale de sortie des AP vBS 270 Km/h -~
Vile = VLo '.O.'OOIOOOO * 270 Km/h 4

[

DESCRIPTION DES DIFFERENTS EQUIPELENTS

-

Otliratoires ¢ ) ' .
1 Anémﬁmétre (plage de mesure 50 & 300 Km/h) .

1 Altimdtre . -
1 Compas magnétique- ’ .

1 Indicateur de dérapage

1 Variomttre

1 Ceinture de sécurité comportant des harnais d'épaule d'un

« s e L. .

type homologué,

Optionnels

L'eppareil est capable de recevoir les équipements supplémentaires

suivants 8

Indicateur de virage
Horizon artificiel et son alimentation
Appereil de radio-communication et son alimentation

Installation d'oxygéne complite.

page 2.6







MANUEL DE VOL

) Planeur 3 L S 4 Edition n° 1

du 4.11.1981

b)

Section 3 = PROCEDURE D'URGENCE

Largape d'urgence verridre

Pour 1'éjection de la verrilre en vol, procéder comme suit s
1) Actionner 1la commande d'ouverture verridre

o BASCULER VERS L'AVANT LES 2 VERROUS DE VERRIERE
situés latéralement (noir et rouge).

2) Actionner le commande largage verriére

. TIRER LA POIGNEE ROUGE située sur Ye bord inférieur
. .droit de 1a planche de Yord.

Sortie de vrille

En cas de vrille accidentalle, utiliser 1a procédure stendard 1
manche au neutre, palonnier du c8té opposé & le vrille (& fond),
Dés que la rotation est stoppée, remetire le peslonnier au neutre et
effectuer immédiatement une ressource avec un facteur de charge modéré.

pare 3.1







VANUEL DE VOL . .

Plancur ¢ ¥ S 4 tdition n® 1
: du 4.11.1981

SFECTION 4 ~ PRICEDIMES NORVALES
(Toutes les opérations A effectuer dans )'ordre)

Vérification avunt vol (Prévol)

. .

- Visite extérieure = Alle gaucho s alilerons, aéro-freins, état général, cockplt,
verrouillage de .}l 'axe principal des ailes, riglago des
pédales et des instruments de bord, état de la verrilre,

essai du crochet.
- Aile droite & ailerons, séro-freins, état général.

- Fuselage 1 état général, train avec ses trappes, gonflage

pneu, béquille, direction,

~ Enpennages ¢ horizontal bien branché et libre - vérifier
par le regard prévu & cet effet.’

.

- Roulette de queue : retirer 1'ensemble corset roulette.

Vérifier le fonctioanement du frein et des adro-frelns

(voir verrouillage).

- Yisite cabine = Objets flottints - arrimage.

- Ceintures de sécurité,

~ Verrouillage largage secours verritére enclenchée

S'assurer que le dossier du sidge et les pédales sont
bien réglés. ' .

Noter que le dossier peut se régler par le bas, au sol,
afin de 1'adapter aux différents parachutes, le réglage du haut peut
.etre modifié en vol, ne pas oubler dans le cas de modification de
réglage en vol d'ajuster les bretelles de sécurité.

Page 4.1
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Plascur s L S 4 Edition n° 1
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SFCTION 4 - PRICEDURES NORMALES

(Toutes les opérations A effectuer dans 1'ordre)

vérification avunt vol (Prévol)

- Visite extérievre = Afle gaucho 3 ailerons, eéro-freins, état géndéral, cockpit,

verrouillaoge de 1'axe principal des siles, riglage des
pédales et des instruments de bord, état de la verrilre,

essai du crochet. ‘
~ Adle droite t milerons, aéro-freins, état général,

- Fuselage 1 état général, train avec ses trappes, gonflage
pneu, bdquille, direction,

- Empennages s horizontal bien branché et libre - vérifier
par le regard prévu & cet effet.

- Roulette de queue : retirer l'ensemble corset roulette.

vérifier le fonctinanement du frein et des adro-freins

(voir verrouillage).

- Visite cabine - Objets flottants - arrizage.
- Ceintures de sécurité,
- Verrouillage largage secours verritre enclenchée

Vérification avant ddcollase
1)

~ Gouvernes,

- Verriltre femée

~ CAble accroché et crochet essayé
- Instrunents reglés

- Adm-freins essayés rentrés

Frein essayd

- Eventuellement, radio ON

Page 4.1
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YANULL DE VOL

Planeur ¢ L S 4 Edition n°
du 4.11.1981

1°

St'assurer que le dossier du‘siége et les pédales sont

bien réglés.

Noter que le dossier peut se régler par le bas, au

sol,

afin de l'adapter aux différents parachutes, le réglage du haut peut

réglage en vol d'ajuster les bretelles de gécurité,

Decollage en remorqué s

_etre modifié en vol, ne pas oubler dans le cas de modification de

Hettre le'frim‘au neutre, serrer les freins en poussant

sur les talons afin de tendre le cable du remorqueur, ne pas

remorquer en dessous de 100 Km/h ballast vides et pas 4 moins de
120 Km/h ballast pleins. Le cable de remorquage devra mesurer au

moins 30 m (60 m sont recommandés).
Le largage se fait en tirant la ?oignée jaune

Remorguer toujours avec le crochet avant

Décollage gu treuil ¢

Bien s'attacher dans le planeur et mettre le dossier
“du sidge aussi vertical que possible, Mettre le trim légtrement

en avant. Freiner légirement avec les talons.

Si le treuil tire brutalement, bien controler l'assiette
en poussant sur le manche, ne laisser en aucun cas un cabré excessif

' ge produire (Vitesse de treuillage mini 90 Km/h sans eau) et

100 Km/h ballast pleins.’

Treuiller exclusivement avec le crochet AR

Pare £.,2
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Planeur 3 L S 4 Edition no°
. du 4.11.1981

.Vol libre

Respecter les vitesses indiquées en p, 2.6 et rappelées
sur la plaquette situde & %’intérieur du cocpitt.

A vitesse élevée,tfaites attention aux turbulences qui
peuvent engendrer des accélérations désagréadles,

Le train et les AF peuvent etre manoeuvrés jusqu'd Vne

Les Water ﬁallast doivent etre laissés vides si la
température risque de descendre au dessous de 0° au cours du vol,

Atterrissage :

Avant l'atterrissage, il est recommandé de vider les
water-ballaest (durée 3 minutes environ pour 150 L) s hors d'un
aérodrome, si le terrain est mou ou détremﬁé, il est préféradle de
se poser train rentré, '

L'approche se fait é.1,3 Ve avec les aérofreins & demi-
efficacité. A pleine efficacité, les amérofreins permettent d'obtenir
une finesse inférieure & 6 & 1,3 Vs,

I1 est formellement interdit d'effectuer des glissades pour se
racourcir, celles-ci conduisant & une aspiration de la direction et
& une perte dtefficacité de la profondeur.x z =

Pour freiner la roue, appuyer avec les talons sur le palonnier H
attention, ce freinage est trds énergique.

E X X L'anémométrie est de plus trds érronde dans cette configuration.

Pafe 4.3
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HANUEL DE VoL

Planeur 1 3, 5 4 Edition n° 1

4.11.1981

»)

b)

Scction 5
MONTACE , DEI'ONTAGE
du planeur

o

Montage du planeur

Il peut &tre effectué par 2 personnes h condition de disposer d'un eppui
pour le bout d'aile,

téthode s

1) Adles
a) Nettoyer les exes principaux et les pions d'aile et les graisser einsi

que les bzgues de la nervure d'emplanture.

'b) Introduire une eile aprts 1'autre jusqu'a ce que la nervure d'emplan-
ture touche parfaitement le fuselage, Mettre les bouts d'aile & hau-

teur convenzble (vérifier la concordance des bagues'de longerons d'aile)

et introduire les 2 axes principaux en faisant de légéres rotations,

Kettre les verrouillages,

¢) Brancher les ailerons et les adrofreins avec les rotules,
bien vérifier que le cliquet est revenu en position
verrouillée et que le manchon rotatif recouvre bien
‘1'attache.

2) Empennage . -

Glisser l'empennage horizontal & se place en introhu1sant le renvoi
de commande de profondeur entre les gzlets prévus, Tourner la roue &
rochet de serrage modérement jusqu'a ce qu'il n'y ai plus de jeu
perceptible dans 1'empennage,

Aprés le montage
Vérifier le fonctionnement de toutes les commandes en les manoeuvrant plu~

sieurs fois, coller les bandes adhésives nécessaires, vérxfzer le verrouil-

lage des exes principaux,

Démontage

“ = Commencer par l'empennage, tenir le ressort légbrement écarté

pour pouvoir manoeuvrer la roue & rochet, une foie celle-ci
desserrée, retirer l'empennage dans le sens inverse du montage.

- %ea ai%ee se dérontent exactement mvec len ovérations inverses
11

Imon

Pame 5.1
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